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Українська Залізниця є однією з найбільших систем в Європі та 
світі за обсягом вантажних перевезень і кількості пасажирів 

Україна

Розмір
мережі
тисяч км

19,7

Кількість 
пасажирів
млн пасажирів

Вантажообіг

млрд тонно-км

41,3

19,3

30,0

16,7

1,5

149,5182

2 93885

25

18

22

324

1 266

883

33

Німеччина

Польща

Франція

Італія

Грузія
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Налагодження 
швидкісного сполучення 

Час дороги звичайним 
потягом 3 год 41 хв 

Потребує 
електрифікації

Електрифікований 
шлях

Орієнтовна 
вартість
проєкту

2:30

300

190

Модернізація та електрифікація ділянки
Черкаси – ст. імені Тараса Шевченка

Київ

Київ Черкаси
Сміла
(ст. ім. Т. Шевченка)

(ст. ім. Т. Шевченка)

Черкаси

Сміла

год

тис. громадян

млн грн

Охоплення 
позитивним 
ефектом

Охоплення 
позитивним 
ефектом300

тис. громадян



Потребує 
електрифікації Нелектрифіковані

ділянки, що дозволяють 
дістатись до швидкісних 
потягів, але із суттєвою 
втратою часу 

Умовно «тупикова» 
(поки) електрифікована

ділянка 

Електрифіковані шляхи 
(рух швидкісних потягів)

Київ

Козятин

Бердичів

Коростень

Новоград-
Волинський

Шепетівка
Фастів
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Залізничне сполучення 
Житомира з 
швидкісними шляхами

Охоплення 
позитивним 
ефектом

На сьогодні існує  
«транспортна блокада» 

міста

300

528

Модернізація та електрифікація ділянки 
Житомир – Новоград-Волинський

Житомир

Новоград-Волинський

Житомир
тис. громадян

млн грн

19
обласних
центрів

Орієнтовна 
вартість
проєкту

Охоплення 
позитивним 
ефектом300

тис. громадян



Існуючі 
шляхи

Потенційні 
сполучення

Бровари

Васильків
Васильків

Богуслав

Богуслав

Зазим'я

Кобижча

Кобижча

Новий Биків

Новий Биків

Згурівка
Узин

Узин

Тараща

Тараща

Сквира

Сквира

Київ

Бровари

Зазим'я

Згурівка
Київ

Розвиток приміських перевезень столичного регіону
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При мінімальних вкладеннях в 
залізничну інфраструктуру 
приміське сполучення зі столицею 
можна запуститит в 10 населених 
пунктах

10
населених

пунктів

02

03

04

01 06

07

08

05 10

09



20 кмВідень

Прага

Будапешт
Бухарест

Відновлення євроколії шириною 1435 мм 
від станції Чоп до Ужгорода

500
млн грн

Ужгород
Чоп

Белград
Мюнхен

Нові поїзди прямого 
сполучення з України 
до країн центральної 
та східної Європи без 
затримок на кордоні 
та затримки часу 

З’єднання з європейською
залізничною мережею  

Ужгород

Чоп Чоп вже має сполучення 
євроколією з низкою 

європейських міст 

Необхідна 
ділянка з 

євроколією

Провідна ширина 
колії в Україні – 
1520 мм

Софія

Братислава

За рахунок 
відновлення ділянки 
лише в 20 км
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Орієнтовна 
вартість
проєкту



Потребує 
електрифікаціїВже 

електрифіковано

Альтернативний швидший 
шлях можливий за умови

«доелектрифікації»

Існуючий маршрут до 
Лисичанська через Харків

Електрифікація дозволить 
сполучити Лисичанськ зі 

Слов’янськом та Краматорськом

Київ

Полтава

Лозова

Краматорськ

Слов’янськ

Харків

Сіверськ
Золотарівка

Модернізація та електрифікація  залізниці 
на ділянці Сіверськ – Лисичанськ

300
млн грн

Сіверськ

Лисичанськ
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Орієнтовна 
вартість
проєкту

Охоплення 
позитивним 
ефектом500

тис. громадян

Економія 
часу вдвічі

8 год

16 год8:00
год

Час дороги 
зараз 16 год

Лисичанськ

25 км16 км

Сєвєродонецьк

Лисичанськ

Сіверськ



Існуючі шляхи, 
які можуть бути 

сполучені

Сполучна
ділянка
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Будівництво залізниці на ділянці
ст. Південнодонбаська – Курахове

Маріуполь

Краматорськ

Краматорськ

Маріуполь

Курахове

ст. Південнодонбаська

Вирішення проблеми 
залізничного сполучення 
Маріуполя із Краматорськом

1
млн громадян

Охоплення 
позитивним 
ефектом

Загальна 
довжина
ділянки

200
км

32
км

Скорочення довжини 
маршруту на 200 км

Охоплення 
позитивним 
ефектом1

млн громадян



Відновлення ділянки
Галич – Підвисоке  

Існуючий основний 
маршрут до 

Івано-Франківська 
через Львів

Існуючий маршрут до 
Івано-Франківська 

через Ходорів

Потенційний 
маршрут Тернопіль – 
Підвисоке – Галич – 
Івано-Франківськ

Відновлення залізниці на ділянці Галич – Підвисоке 

Підвисоке

ГаличЕкономія 
часу

Економія
відстані

На сьогодні існує 
два суттєво довші 
маршрути

За рахунок 
відновлення ділянки 
лише в 29 км

148

500

км

млн грн

Тернопіль
Підвисоке

29 км
134 км

203 км

282 км

Ходорів

Галич

Львів

3:00
год
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Орієнтовна 
вартість
проєкту



Існуючий 
маршрут Київ – 
Дніпро

Існуючі шляхи, 
які можуть бути 

сполучені для 
створення нового 

маршруту 
Сполучна
ділянка

Сповільнений рух 
через завантаженість 
транспортного шляху
вантажними 
перевезеннями
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Модернізація та Електрифікація ділянки 
Красноград – Новомосковськ

Новомосковськ

Новомосковськ

Красноград

Красноград

Скорочення часу поїздки 
маршрутом Київ – Дніпро

Орієнтовна 
вартість
проєкту

-1:00

4

950

год

млн громадян

млн грн

Охоплення 
позитивним 
ефектом

Київ

Дніпро

Збільшення пропускної 
спроможності 
транспортного коридору

Охоплення 
позитивним 
ефектом4

млн громадян



Нова ділянка без «заходу» 
до Молдови

Існуючий шлях перетинає 
державний кордон
з Молдовою двічі
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Будівництво залізниці на ділянці Чернівці – 
Хотин – Кам'янець-Подільський

Хотин

Хотин

Кам’янець-Подільський

Кам’янець-Подільський

на Київ

Чернівці

Чернівці

Молдова

Запуск денних поїздів 
з Чернівців до Києва 6:00

250

год

тис. громадян

Охоплення 
позитивним 
ефектом

Вирішення проблеми 
перетину 
держкордону 
при внутрішніх 
перевезеннях

Охоплення 
позитивним 
ефектом

48 км
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Удосконалення схеми залізничної станції Ківерці, 
Волинська область

Луцьк
Ківерці

Ковель

Ківерці

Луцьк Рівне

Ковель

3
роки

Економія 
часу

На сьогодні втрачає 
кожен пасажир через 
зміну напряму 
локомотива

30
хв

Орієнтовна 
окупність
проєкту

Вдосконалення 
існуючої схеми

За рахунок 
будівництва
лише 1,5-2 км залізниці

1,5
км

Новий маршрут з 
облаштуванням 

повороту в напрямку 
Ковеля

Зміна напряму 
локомотива




