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Хто ми є

 Науково-виробниче підприємство «Укртрансакад» було 

засновано в 2003 році.

 Сферою діяльності є залізничний транспорт, а також 

промислове, цивільне та транспортне будівництво.

 В складі ТОВ функціонує Випробувальна лабораторія, яка 
акредитована за стандартом ДСТУ ISO 17025:2019



Чим займаємось у ґалузі 

залізничного транспорту (перелік)

 Випробування залізничного рухомого складу, промислового та 
міського транспорту, їх вузлів та деталей, елементів верхньої 
будови залізничної та трамвайної колії;

 Розробка програм та методики проведення приймальних, 
кваліфікаційних, сертифікаційних та інших випробувань 
залізничного рухомого складу, їх вузлів та деталей, елементів 
верхньої будови залізничної колії;

 Технічне діагностування (обстеження технічного стану) вагонів 
вантажних*, вагонів трамвайних та метрополітену, локомотивів 
магістральних і маневрових з метою продовження їх строку 
експлуатації.

*на поточний момент ТОВ «НВП «УКРТРАНСАКАД» призупинив цю діяльність через закінчення терміну дії 
Свідоцтва на право виконання даних робіт та відсутністю необхідних змін у «Порядку проведення 
комплексу діагностичних, ремонтних та реєстраційних операцій, спрямованих на продовження строку 
служби вагонів».



Чим займаємось у ґалузі 

залізничного транспорту (фото)



Тепловоз: строк служби та його 

продовження

 Продовження строку служби тепловозів регламентує Положення 

«Локомотиви. Порядок продовження призначеного терміну 

служби» (П.15.01-2009).

 Згідно «Положення… » п.3.2:

 Строк служби тепловозів магістральних – не більше 45 років;

 Строк служби тепловозів маневрових – не більше 50 років.



Послідовність проведення робіт з 

продовження строку служби тепловоза

 1. Отримання звернення (заявки) замовника, укладання договору;

 2. Попереднє ознайомлення з історією пошкоджень та 

проведення ремонтних робіт (ПР-3 і вище);

 3. Оцінка фактичного технічного стану тепловоза;

 4. Обробка отриманих даних;

 5. Призначення продовженого строку служби. Формування звіту з 

проведених робіт та технічного рішення щодо продовження 

строку служби тепловоза.



Акредитація НААУ. Особливості 

процесу діагностування

 Процеси неруйнівного контролю повинні відповідати наступним 

вимогам стандартів на відповідні методи:

 1. Регламентований набір вхідних даних

 2. Наявність програми огляду об’єкта випробувань

 3. Певний порядок оформлення робочих записів (робочій 

журнал)



Типізація проблем процесу продовження 

строку служби тепловоза

 1. Науково-технічні

 2. Інформаційні

 3. Законодавчі та нормативні



1. Науково-технічні проблеми

 Згідно Положення «Локомотиви. Порядок продовження призначеного 
терміну служби». (П.15.01-2009), п.3.5:

 Объем НИР и процедура их выполнения приведены на Структурной 
схеме (Приложение А) и в общем случае включает: 
…
в) динамико-прочностные испытания локомотива; 
г) стендовые испытания базовых частей локомотива, их фрагментов 
или образцов материалов по оценке их сопротивления усталости 
д) расчетные исследования напряженно-деформированного 
состояния (НДС), усталостной долговечности и живучести базовых 
частей локомотива;
е) выбор критериев и формирование заключения о величине 
остаточного ресурса;
…



Залежність границі витривалості від 

твердості матеріалу

 Роберт Хейвуд. Проєктування з урахуванням втоми:

 Залежність між твердістю матеріалу та границею витривалості (зліва)

 Залежність між границею витривалості та границею плинності 
конструкційних сталей (справа)



Залежність між ресурсом конструкції 

та твердістю її матеріалу

 Залежності твердості боковин рам кузова вагонів метрополітену 
(зліва) та лобових брусів рам кузова (справа) від пробігу

 Зменшення значення твердості матеріалу складає 4-6 HB
на 1 000 000 кілометрів пробігу



2. Інформаційні проблеми

 Відсутність технічної документації на серії маневрових тепловозів, 

що працюють на коліях України;

 Відсутність затверджених АТ «Укрзалізния» інструкцій з середнього 

та капітального ремонту на ряд розповсюджених серій 

тепловозів.



Географія виробників тепловозів, що 

працюють на коліях України (мапа)



Географія виробників тепловозів, що 

працюють на коліях України (перелік)

 Україна: Луганський тепловозобудівний завод (М62, 2ТЕ116);

 т.з. рф: Брянський машинобудівний завод (ТЕМ1, ТЕМ2), 

Людинівський тепловозобудівний завод (ТГМ4, ТГМ6), 

Калузький машинобудівний завод (ТГК, ТГК2); 

Муромтепловоз (ТГМ23);

 Чеська Республіка: ЧКД (ЧМЕ2, ЧМЕ3);

 Фактично, отримати конструкторську документацію неможливо



Джерела інформації щодо проєктних

товщин несних конструкцій тепловозів



Тепловози ТГМ3 та ТГМ4: історичний 

приклад модернізації обладнання

 ТГМ3 (зліва) та ТГМ4 (справа).
Заміна дизельного двигуна



Тепловоз 2ТЭ10М: сучасний приклад 

модернізації обладнання

 Модернізація з обладнанням дизельним двигуном 8DZC-1000-188

від Anglo Belgian Corporation



Специфічні для промислового 

транспорту моделі тепловозів

 ТГМ23Б (зліва) та ТГК2 (справа)



Розділ документації з проведення 

ремонтів на сайті АТ «Укрзалізниця»
(джерело: https://uz.gov.ua/about/technical_and_social_policy/repair_docs/ndi/)



3. Законодавчі та нормативні проблеми

 Вихід України зі Рада залізничного транспорту держав-учасниць 

Співдружності Незалежних Держав. Статус Положення 

«Локомотиви. Порядок продовження призначеного терміну 

служби». (П.15.01-2009);

 Скасування ГОСТів, розроблених до 1992 та необхідність у 

розробці власних програм випробувань;

 Необхідність валідувати методи та методики, які не є 

національними стандартами.



Сторінка Положення П.15.01-2009 «Локомотиви. 

Порядок продовження…» на офіційному порталі ВРУ
(джерело: https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/998_560/ed20101021)



Повідомлення на сайті Міністерства 

економіки про скасування ГОСТів в Україні



Вимога ДСТУ ISO 17025:2009 до 

нестандартизованих методів



Дякую за увагу!


